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Dubidas xuridicas

Afortunadamente os/as condutores/
as temos mecanismos xuridicos para de-
fendernos, un pouco, das ansias das dis-
tintas administracions por “faceren mais
caixa” grazas aos vehiculos que conduci-
mos. Outra cousa distinta é cando tefien
gue mellorar certos aspectos das infraes-
truturas viarias ou de dar formacion viaria
aos cidadans. Neste aspecto deixan moito
que desexar, todos! Os/as cidadans parece
que sempre quedan en Ultimo plano para
os responsables politicos.

Un exemplo, o novo Goberno de
Santiago de Compostela continuou coa po-
litica dos semaforos atrapamultas, ou mais
cofiecidos como fotovermellos, un tema
que produce tremendas duibidas xuridicas
sobre a forma de sancionar. Por outra ban-
da, pouco fixo ata 0 momento (despois de
ano e medio en Raxoi) pola formacién via-
ria ou pola mellora das infraestruturas; s6
hai que botarlle un vistazo ao tema das fo-
chancas nas hemerotecas.

No apartado dos semaforos mul-
tadores con camara temos un bo exem-
plo de dubidas xuridicas. Unha nova
sentenza xudicial ditada polo Xulgado
do Contencioso-Administrativo n° 1 de
Madrid deu, novamente, a razon aos ser-
vizos xuridicos de Automobilistas Europeos
Asociados (AEA) e anulou unha sancién de
200 euros e a detracidn de catro puntos do
carné de conducir a un dos seus socios.

O/a condutor/a debe ter tempo para
deterse. Segundo sinala a sentenza. “Para
impoferse tan grave sancion, incluida a pri-
vacion de catro puntos do permiso de con-
ducir, debe quedar constancia de que o/a
condutor/a puido deterse antes de cam-
biar a vermello. E para iso cofecerse se o
semaforo tifia fase dmbar, e canto duraba a
fase dmbar; e, se era suficiente para deter-
se antes de pasar a fase vermella tendo en
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consideracion o tempo de reaccion dun/ha
condutor/a medio/a”. A fotografia non ten
presuncién de veracidade; a sentenza con-
tinda dicindo:“En circunstancias normais, a
de formular a través dun axente de trafico,
enténdese que esa autoridade constata es-
tas circunstancias antes de sancionar; e non
denuncia, se lle consta que o/a condutor/a
non tivo tempo de deterse. Pero non pode
dicirse 0 mesmo dun aparello colocado
xunto ao semaforo en condiciéns que non
se documentan” Por esa razon, estimase o
recurso suscitado polos servizos xuridicos
da AEA e anulase a multa de 200 euros con
reposicién ao/a condutor/a dos catro pun-
tos detraidos.

Resulta sorprendente que os concellos,
en lugar de paralizaren a utilizacién dun
sistema do que xa se pronunciaron nume-
rosos xulgados sobre a stia legalidade, per-
severen na utilizacién “ilegal” e contumaz
dun sistema que non garante a seguridade
viaria de pedns nin automobilistas.

Cremos que con sentenzas deste tipo
haberia que darlles méis dunha volta aos
fotovermellos antes de seguir enchendo
as cidades deles. Sabemos que as distintas
administracions“xogan”a baza da indefen-
sién dos/as cidadans/as. Pois moitas veces
preitear contra os poderes require tempo,
cartos e moita paciencia.

Nés dende SPRINT MOTOR seguiremos
apostando por outras dindmicas para me-
llorar a seguridade viaria, como por exem-
plo a educacién e a formacion. O problema
para as administracions que tefien afan re-
cadador é que a nosa proposta non supdn
ingresos econdmicos para elas e si un gas-
to. Temos claro que o beneficio hai que
cuantificalo na mellora da seguridade via-
ria e, a maiores, en menos sinistros, o que
supdn menos vitimas, as veces incluso
mortais. Seflores politicos, escollan!
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O remate do Plan PIVE pode prexudicar as vendas

Xullo ratifica as previsions positivas

O acumulado dos sete primeiros meses de 2016 pecha con 730.540 coches vendidos

As matriculaciéns de turis-
mos no mes de xullo alcan-
zaron un total de 107.306
unidades, cun crecemento dun
4,3 por cento en comparacion
co mesmo mes do ano anterior.
Este mes de xullo contou con
dous dias menos ca o de 2015,
que tamén superou as 100.000
unidades, o que condicionou
o resultado do mes. Ainda asi,
marcou a mellor marca para
un mes de xullo dende o ano
2009. O ritmo do mercado se-
gue sendo bo e acumula nos
sete primeiros meses do ano
un volume de 730.540 unida-
des cunha dun 11 por cento.
O mercado acumula xa cinco
meses consecutivos por riba
das 100.000 unidades.

Oito Plans PIVE

O conxunto dos oito plans
PIVE permitiu enviar a chatarra
mais de 1.100.000 vehiculos
antigos (obsoletos, altamente
contaminantes e inseguros),

substituindoos por coches no-
vos cargados de tecnoloxia
e seguridade. O impacto dos
plans PIVE, que foron un claro
exemplo de colaboracién pu-
blico-privada, vai mdis alé da
dinamizacién do consumo, xa
que han ter un impacto nota-
ble sobre as arcas publicas ao

‘ ‘ O crecemento

respecto a xullo de
2015 é dun 4,2%

contribuir con mais de 5.000
milléns de euros 4s mesmas. O
efecto tractor do sector de au-
tomocion nétase na xeracion
dunha maior actividade eco-
némica. O conxunto dos plans
xerou unha actividade econé-
mica No NOso pais superior aos
10.000 milléns de euros. Tamén
hai que ter en conta os benefi-
cios para a seguridade viaria e
para a ecoloxia da renovacion

do parque mobil. Por iso, este
tipo de instrumentos de re-
novacion segue sendo moi
importante.

Matriculacions por canles

Por canles, a de alugadores é
a que menos creceu, cun 1,2%
de subida, ainda que hai que
considerar que se adiantaron
moitas compras ante as boas
perspectivas do turismo e asi
ten un crecemento dun 13,2
por cento no cémputo anual.
A de empresas sobe un 4,1 por
cento e a de particulares un 5
por cento, que representa un
crecemento importante, xa que
se consolida cun peso sobre o
mercado total préximo ao 52
por cento.

Valoracions

Segundo o presidente
de Ganvam, Juan Antonio
Sanchez, “este mes de xullo su-
friu o efecto calendario e, ao

contar con dous dias labora-
bles menos ca o ano pasado, o
crecemento non foi tan recha-
mante. Ademais, tamén o esta-
mos comparando co que 0 ano
pasado se alzou como o mellor
xullo en 19 anos, polo que non
se pode falar realmente de ra-
lentizacién do mercado, senén
de feitos circunstanciais. O que
si é certo é que xullo de 2016
pasara a historia como o mes
do fin do Plan PIVE logo de oito
ediciéns e case catro anos de vi-
xencia. Sen este programa non
seria posible que hoxe estivése-
mos dando unha cifra de previ-
sién de pechadura de vendas
doano préxima aos 1,2 milléns
de unidades, polo que deberia
articularse a stia continuidade,
pois non supdn un gasto para
o Estado, sendn un investimen-
to con retorno”. Tamén sinalou
que“osublifable é que, polode
agora, as vendas parecen vivir
alleas a incerteza politica e pri-
ma a confianza do consumidor,
que se mantén nun bo nivel”.
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Detalles que confirman a “imaxe de marca”

Manter a paixon por unha marca requi-  os fabricantes van mais alé dos produtos  Moitas veces os prezos e os obxectos van
re de todos os esforzos dunha empresa, eminentemente automobilisticos“facendo  en consonancia co caracter damarca. Nesta
sobre todo, dos departamentos de dese-  imaxe”con diversos detalles que podenser  paxina mostramos algtins exemplos, algin
fio e de mercadotecnia. Por este motivo, doagrado dos/as seus/suas seguidores/as.  bastante pintoresco.
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4 Boutique Bentley
Os vivos exemplos da exquisita paleta de cores de

Bentley aportan novas opciéns de alta costura a unha
gama de accesorios de luxo para a muller. A celebracién
da cor "pura" amplia a coleccién de dous modelos de
bolsos, Continental e Barnato, con referencias 4s combi-
nacions en coiro feitas a medida, caracteristicas da firma
Bentley. Os prezos estdn en consonancia coa marca. Bolso
Continental, 4.500 euros e bolso Barnato, 5.500.

> Octo Maserati

Maserati celebrou o seu centenarioen 2014.Un
ano transcendental, no que Bulgari conmemo-
rou tamén o seu 130° aniversario. Con tal motivo
ambas firmas decidiron marcar conxuntamente
este fito cun reloxo deportivo: o cronégrafo Octo
Maserati, simbolo do encontro entre dous mes-
tres italianos en duas areas que son ao mesmo
tempo moi diferentes e préximas. O prezo habe-
ra que consultalo na tenda, pero xa adiantamos
que estd en consonancia co luxo destas marcas.

A Trolley Mini Rooftop

O trolley Mini Rooftop é un bo
companieiro para calquera viaxe
de negocios ou de fin de sema-
na. Este trolley de desefio con
lina de competicion é lixeiro e
ofrece o espazo perfecto para
gardar todo o necesario para
pasar unhas noites fora de casa.
As catro rodas integradas levan
o deserio de lamia Mini.

Smeg 500

Chamar a atencién, provocar
un sorriso, aplicar a paixén da
creatividade a precision da tec-
noloxia: estes son os conceptos
de desefo que dende sempre
estimulan a Fiat e Smeg. Desta
alquimia especial é froito o ex-
clusivo“Smeg 500, un frigorifico
gue desempena a sua funcion baixo
unha nova aparencia. O frigorifico Smeg
500 engadese aos demais produtos exclusi-
vos da“Fiat 500 Design Collection” (un sof4, unha
mesa e unha consola) que se inspiran nunha icona
do automobilismo. Cores dispofiibles: branca, verde e

vermella.
%

A > Xoguetes Peugeot
O 2CV protagonista da Peugeot, a través da sua division mais di-
Boutique Citroén vertida creou nos ultimos tempos barcos,
A Boutique Citroén quixo rememo- helicépteros, reloxos, pianos e, ademais, xo-
rar o furor polo mitico 2CV. O bolso guetes. O departamento de desefio asociouse
Shopping en tamano makxi, en lona co experto en miniaturas Baghera para reali-
cor area, recolle unhaimaxe ilustrada zar dous cochecifos para montar que faran as
do coche e tea interior con motivos delicias dos mais pequenos. Os cochecifos in-
retro. Un bonito complemento para fantis Peugeot 402 coupé Darl'mat destilan un
as admiradoras deste emblematico caracter vintage para facer sofar aos peque-

modelo da marca francesa. nos pilotos. Dispoiibles a partir de 135 euros.
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Vicente Allo

m UNHA ENTREVISTA DE MIGUEL DEL MORTIROLO

Este mes entrevistamos a Vicente Allo do
equipo Codigo Atlantico-Muchas. O pasado
mes de xufio proclamouse Campion Galego
de estrada elite.

Vicente empezou a tempada competindo
en mdster corenta pero recalificouse para co-
rrer o Campionato Galego.

Sprint Motor: Esperabas conseguir o triunfo
ou foi toda unha sorpresa?

Vicente Allo: Dende logo foi unha sorpresa,
contaba facer un papel digno, pero non gafiar.

SM.: Que se che pasou pola cabeza cando te vi-
ches ganador do Campionato Galego?

V.A.: O feito de gafiar o Campionato Galego é
circunstancial, eu non era o elite mais forte, pero
os Campionatos son carreiras nerviosas que hai
que saber ler, e estar no momento adecuado.
Alegreime mais polos meus compafeiros que
por min mesmo, a eles facialles moita ilusion. E
unha recompensa para todos os que temos que
sacar tempo ao traballo e a familia para poder
adestrar. Realmente é un deporte moi duro que
require dun gran sacrificio persoal.

SM.: Como foron as tuas sensacions en carreira?

\

V.A.: Sendo a primeira carreira da tempa-
da en elite iamos un pouco a cegas, 0s cam-
bios de ritmo era o mais complicado -prefiro
iraun ritmo alto que correr a cambios de rit-
mo- por iso chegado o momento optei pola
escapada e saiu ben.

SM.: Que che pareceu o percorrido?

V.A.: O percorrido, persoalmente era moi
bonito, era un circuito duns vinte quildme-
tros, o que permitia a xente ver aos corre-
dores varias veces, tifia unha subida dura,
unha baixada técnica e as estradas polas que
discorria faciano moi atractivo, tifia un des-
nivel acumulado suficiente para facer dano.
Persoalmente, deixando @ marxe o resultado,
gustoume... e moito.

SM.: O voso equipo foi invitado a Volta a
Galicia, seria para ti un sofio disputala co mai-
llot de campion galego?

V.A.: Dende logo, poder correr a Volta a
Galicia vestindo o maillot de campidn ga-
lego é un bonito broche de fin de tempa-
da, pero é mais importante chegar cun bo
adestramento feito, para non ir arrastrado
todo o dia (risas).

J

Angel Nieto volve a Bultaco

Durante as tem-
padas 76 e 77, Angel
Nieto e Bultaco forma-
ron unha parella gafiadora coa
que o piloto conseguiu dous
dos seus “doce mais un” mun-
diais. Agora, 40 anos despois, a
marca do Dedo Rampante esta
mais viva ca nunca e o piloto
espafol mais laureado da his-
toria sébese 4 Brinco para lem-
braraqueles tempos e gozar da
nova vida da marca.
O madrilefho protago-
nizou unha época dourada

para Bultaco entre competi-
ciéns nacionais e mundiais e
a marca espanola considera
a0 campion un dos seus mais
importantes simbolos. O reen-
contro era obrigado e, deste
xeito, ainnovadora Brinco sera
a nova montura do campién
polo paddocks do mundial
de motociclismo. Asi, a marca
do Dedo Rampante entregou
unha Brinco a Angel Nieto para
que poida divertirse con ela e
moverse con facilidade polos
circuitos.

O TrailSmart obtén boas cualificacions

O ano pasado,

Dunlop presentou

o avanzado pneu-
matico para trail TrailSmart,
que este mes recibiu gran-
des eloxios polo seu exce-
lente rendemento sobre
mollado en duas probas in-
dependentes. O TrailSmart
é 0 Unico pneumadtico da
proba de MotoMag que
obtivo a maxima cualifica-
cién (cinco estrelas) tanto
en manexabilidade en seco
como en mollado. MotoMag

concluiu que o seu compor-
tamento en seco é compa-
rable ao dun pneumatico
deportivo.

A revista Motorrad ta-
mén mostrou a sia admira-
cién por outra importante
caracteristica do TrailSmart.
Na proba da freada de ur-
xencia sobre mollado, a
publicaciéon concedeulle a
fantastica cualificacion de
90% pola sua capacidade
de frear a gran velocidade
en condiciéns dificiles.
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¢Necesita un coche?
Llamenos, somos especialistas.
Cualquier marca, cualquier modelo.

981148 291 /629 714 535
Avenida de San Marcos, n° 70, 1B - 15820 - Santiago de Compostela
www.egdmotor.es

Gran variedad en Desayunos
y Platos Combinados

Bocadillos
Sandwich
Hamburguesas

y Pollos Asados

Montero Rios, 39
Santiago de Compostela
© 981 593 636

e Rosalfa de Castro, 23 | Esquina Montero Rios | © 981 590 538

=7




8 Sprint Wetsr > > Novas

)}

Lexus incorpora suspension
adaptativa variable 4 gama F

As versions 2017
da gala deportiva“F”
estardn equipadas

de serie cun sistema de sus-
pensién variable, desefiado
para lograr on nivel 6ptimo
de confort e adaptabilidade
a través do sistema AVS de
suspension variable adapta-
tiva. Este permitird ao RCF e
ao GS F 2017 determinar o ni-
vel de amortecemento nece-
sario e ser quen de reaccionar,

en menos de 2,5 milisegundos
aos cambios e condicions da
estrada, ofrecendo na absor-
cién de impactos ata 16 con-
figuraciéns diferentes. Asi, o
AVS axustase continuamen-
te as irregularidades do firme
segundo sexa preciso e foi
desenado tamén para acomo-
darse ao estilo de conducién
de cada piloto. Xa estd dispo-
fible Espafna.dos motores no
Q2 van de 1.0 a 2.0 litros.

Nova xeracion do Citroén Jumpy

A casa francesa
lanza ao mercado o
seu modelo comer-

cial actualizado con tecnoloxia
madis avanzada para facilitar o
dia a dia dos profesionais que
0 empregan como ferramenta
detraballo. Acceso 4 carga mais
sinxelo, axudas & conducion,
equipamento de seguridade
e tamén renovacion estética
cunha camara de visiéon 180°
para axudar nas manobras,
un sistema de navegacién 3D

0 parque automobilistico no noso-pais

que pode xestionarse por voz
e a funcién Mirror Screen que
permite usar numerosas apli-
caciéns a través do teléfono.
Tamén mellora a seguridade
cun regulador da velocidade
activo, alerta de risco de coli-
sién e postas laterais eléctricas
de apertura mans libres, unha
solucién para cando as mans
estdn ocupadas con merca-
dorias. Suma 4 gama o motor
BlueHDi 115 S&S 6v, cun consu-
mo medio de 5,11/100km.

cas Volkswagen, Audi e Bentley por un posible caso de

O Nissan BladeGlider amdsase

nos Xogos Olimpicos

A compania xa-
ponesa reflicte nes-
te prototipo a sua

visién de coche do futuro que
combina as altas prestacions
sen emisions nun formato su-
perdeportivo e revolucionario.
Vaise exhibir na cita olimpicade
Rio de Xaneiro simbolizando as
tecnoloxias futuras que faran
compatible a mobilidade inte-
lixente co respecto polo medio
ambiente e a conducién dun

deportivo. Cun motor 100%
eléctrico, supera os 190km/h e
acelerade 0a 100 en 5 segun-
dos tendo dous propulsores de
130kw, un para cada roda tra-
seira e conta cun sistema sen-
sible ao par motor que mellora
a conducién. O piloto sitlase
na punta de frecha que debuxa
o habitaculo, lixeiramente por
diante dos dous pasaxeiros,
que acceden polas portas de
articulacion posterior.

M4 Coupé engade un participante competitivo na cre-

rexistra un deterioro notable, ata o punto de que mais da
metade dos turismos espafiois, 0 60,1%, presenta algun

defecto que afecta & stia sequridade, sequndo oinforme

“Andlise do estado dos vehiculos”

)] Tesla contabilizou unhas perdas netas
de 514 millons de euros durante os seis primeiros meses
de 2016, o que supon unha forte suba do 70% respecto
dos “ntimeros vermellos” do-mesmo periodo do-ano an-

terior. Durante a sequnda metade do ano, prevé comer-

cializar ao redor de 50.000 unidades dos Model S'e Model
X.

) } 0 Goberno de Corea do Sur revogou a
certificaciénno pais de 80 variantes de modelos das mar-

falsificacién das cifras de emisions e de ruido.e suspen-
deu as vendas de gran parte dos automdbiles do consor-
€o no pais.

) Endesa e Seat puxeron en marcha de
forma conxunta un proxecto de colaboracion para o es-
tudo dunha posible sequnda vida dtil das baterias dos
vehiculos eléctricos,.denominado SUNBATT. Os primeiros
estudosindican queas baterias, con 10anos de vida, ape-
nas perderon-o 20% do seu rendemento, polo-que xorde
aposibilidade de darlles un sequndo uso fora do vehiculo.

» BMW Motorsport xa ten-sucesor do
popular M3 GT4 para a tempada 2018: 0-M4 GF4. Este
vehiculo, que pronto serd producido, baseado no BMW

cente categoria GT4 & gama de produtos da marca ale-
ma. .

)] 0s.vehiculos de cor branca son os que
mais visitan o taller de chapa e pintura no noso pais,

~ segundo datos do provedor da industria e posvenda do

automabil PPG Refinish, que sinala que este ton man-
tén a stia hexemonia neste campo.

)} Unha investigacion publicada por Mit-
subishi pon de manifesto que unha mala‘xestién por
parte da direccién da compafiia, asi como unha comu-
nicacién "pobre” e unha elevada presion sobre enxe-
fieiros sen recursos foron as causas que provocaron 0
caso das cifras de consumo manipuladas.
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En que repercute
un sistema de aire
acondicionado en
mal estado?

Saude. O aire
acondicionado debe
desinfectarse con re-
gularidade. Pola sua
situacién, o evapo-
rador ofrece as con-
dicions ideais para a
aparicion de bacte-
rias, fungos e outros
microorganismos.
Estes perigosos com-
pafieiros de viaxe che-
gan ao habitaculo a través
do sistema de ventilacion.

Confort. Os embotella-
mentos froito dos despra-
zamentos de veran fan que
pasemos baixo o sol mais
tempo do que tifamos
pensado, polo que sentir-
se a gusto dentro do coche

SKODA
Fabia

por 8.500€

Spaceback TDI
por12.900€

Climatizacion > > Sprine Woze- | |ESEEB

E importante telo en boas condicidns

Aire acondicionado

#SAUDE

Xarmes, MICROOrgansmos. .

#CONFORT

Calor, fedaor...

diminuindo a capa-
cidade de concen-
tracion e reaccion, e
aumentando as po-
sibilidades de sufrir
un accidente. O AA
do vehiculo arre-
fria o habitaculo

#AFORRO

Avarias graves, mais consumi...

pode marcar a diferenza en-
tre unha boa viaxe e unha
agobiante.

Ademais, co paso do tem-
po, as particulas de sucieda-
de que o filtro do habitaculo
mantén baixo control re-
accionan ante a humida-
de do aire. Se o filtro xa é
moi vello, poden formarse

SKODA

SKODA

#SEGURIDADE

Cansazo, distraceidns. ..

2z, @

cheiros desagradables.
Substituindoo de xeito pe-
riddico e desinfectando o
evaporador eliminanse es-
tes problemas.
Seguridade. Ao aumen-
tar a temperatura, a capa-
cidade de concentracién
redlicese e o corpo can-
sase mais rapidamente,

Yeti

ata unha tempera-
tura agradable, eli-
minando ao mesmo
tempo a humidade
do aire. Desta for-
ma, a nosa atencion
ao trafico permane-
ce activa durante
mais tempo.
Aforro. A potencia
de refrixeracion dimi-
nue co paso do tempo debido
a perda natural do gas refrixe-
rante. Con iso correse o perigo
de sufrir danos no compresor,
onde os custos son elevados.
O mantemento periddico pre-
ventivo do AA evita posibles
danos e custosas reparaciéons
provocadas pola humidade.

o

SKODA
Octavia TDI

por 14.500€ por 16.500€

SKODA

SIMPLY CLEVER

Aprovecha estos precios de traca. jTienes hasta el 31 de agosto!

El precio anunciado corresponde al modelo SKODA Fabia Like 1.0 MPI 75 0V - 55 KW, SKODA Spaceback Like 1.4 TOI90 OV - £6 KW, SKODA Yeti Outdoor
Likix 1 51110 CV - B1 KW ¢ SKODA Octavia Like; 1.6 TDICR 10 v - 81 kW, {Val 3 unidades ¢ tock), PYP mendado en Pennsula v Balears
[IWA, transporte, Impuest matriculacion y descuento de Marca, Concesionario. Plan PIVE y Bonificacion de Volkswagen Finance incluidos), para —

enles particulgngs v guldnomos gue Tinancis=n ciedibo minima de 8. 500& pars Fabia, Spesceback v una permanegncid minima de 48 meses, un .F' PIVE B
minimo de 1 000 € para Yetl, Octavia y una permanencid minlma de 48 meses, a través de Volkswagen Finance S.A. EFC. Oferta valida hasta 3W0E 2006 g WL, R
Campafin incampatible con oress afertas francieras

o .I|1e vt

Consumo combinado gama SKODA: [3.4-6.6] 1/1100km. Emisiones de C0: gama SKODA [89-154] g/km. 5k ST

BREA AUTOMOCION Via Pasteur, 6 Pol. Del Tambre - Tel. 9815197 37 - Santiago de Compostela



Novo motor para o A4 Allroad Quattro

Audi completa
a gama da variante
campeira e familiar

da quinta xeracién do A4 con

novas mecanicas diésel 2.0
TDI, que se suman as 3.0 TDI
de 218cv e de 272cv e 4 2.0
TFSI de 252cv. O 2.0 TDI de
163cv ten cambio S tronic de
sete velocidades, a de acce-
so 4 gama & espera de que en
decembro chegue a varian-
te de 150cv con cambio ma-
nual de seis marchas; acada

os 210km/h e pode acelerar
de 0 a 100 en 8,3 segundos.
Dispoiiible desde 45.330 eu-
ros. O Allroad de 190cv ten
cambio S tronic de sete velo-
cidades, chega aos 220km/h
maximos e acelera de 0 a 100
en 7,8 segundos; esta a venda
desde 47.960 euros. Lanzanse
nunha coleccién limitada con
pinas de aliaxe de 18 polga-
das, sensor de choiva e luz,
sistema de navegacion e cli-
matizador trizona.

Electra Meccanica Solo

Electra Meccanica, unha empresa canadiense,
@ lanzara ao mercado o vindeiro mes de setembro

un vehiculo totalmente eléctrico denominado
“Solo”, con capacidade para unha persoa e sustentado
sobre tres rodas. Ten un motor de 82 cabalos cunha au-
tonomia de 160 km cunha soa carga. Acelera de 0 a 100

km/h en tan sé 8” e pode alcanzar os 220 km/h, ainda
que vén de serie limitado a 130 km/h.

O prezo sera de 15.150 délares en Estados Unidos e
19.988 dolares en Canada, os dous Unicos mercados onde
se comercializara.

AMELI 4.0, proxecto para desenvolver
sensores na Industria 4.0

Un grupo de
sete socios inter-
nacionais, lidera-

do por Bosch e financiado
polo Ministerio aleman de
Ciencia e Investigacién, co-
labora no proxecto AMELI
4.0, co obxectivo de desen-
volver o sistema de sensores
do futuro para a fabricacién
conectada ou Industria 4.0,
de maneira que estes se-
xan “os ollos e os oidos das
maquinas”. Asi, o sistema

O Fiscal

O Mercantil

O Administrativo

Travesia de Cacheiras N° 25 - 1°A -15886 Teo (A Corufia)

O Laboral
O Subvenciténs
O Familia

supervisara a maquinaria
detectando desviaciéns do
funcionamento normal e evi-
tando periodos de inactivida-
de na producién reducindo
os custes de mantemento,
inspeccion e reparacion da
maquinaria nun 30%. Os in-
vestigadores usan os senso-
res MEMS de sistemas micro
electromecanicos presentes
hoxe en todos os automébi-
les e produtos electrénicos
de consumo.
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O roadster do “Rei do Rock and Roll”

Este 507 se exhibird os visitantes do
recha- popular certame de vehiculos
mante clasicos exactamente como esta-
regre- bacandoaosoldado Elvis Presley

recolleu o 507 0 20 de decembro

2
'-' so vén
ﬂ agora de1958:conacabados de pintu-

e

=

logo dun ra en Branco Pluma, o motor V8
dos des- de aluminio de 150 cabalos, inte-

f V- —=

¥

=G CUNTRO

www.eg4amotor.es

MECANICA = ELECTRICIDAD = MANTENIMIENTO

mais espectacu-

lares de automobiles

clasicos nos ultimos tem-

pos. O BMW 507 foi conducido
por Elvis Presley, que nese tempo
xa era cofecido como o “Rei do
Rock and Roll”, mentres prestaba
o seu servizo militar en Alemana.
Despois de que desaparecese por
case 50 anos e que se pensaba
que fose roubado antes de regre-
sar para ser o centro de atencién.
Logo de case dous anos dun ri-
goroso traballo de restauracion,
BMW Group Classic esta presen-
tando o roadster por primeira
vez no Concours d’Elegance en
Pebble Beach, California. 0O BMW

_ cubrimentos rior branco e negro e unha radio

Becker México.

O 507 sempre foi un dos co-
ches mais exclusivos e busca-
dos entre as rarezas na historia
de modelos da marca con ape-
nas 254 automébiles producidos
(1955-1959). Xusto logo da sua
presentacién mundial no Motor
Show de Frankfurt en 1955, o
convertible de duas prazas crea-
do polo desefiador Albrecht Graf
Goertz foi conecido como “The
Dream of Isar”. As celebridades
que posuian un 507 como Alain
Delon, Ursula Andress e John
Surtees contribuiron & imaxe
do roadster como un simbolo de
status.

taller

NEUMATICOS

San Marcos, 70 (Al lado TVG)
Santiago de Compostela

Tel. 981 148 291

taller@eg4motor.es



Ford Custom Tinkervan: coa casa a costas

A versidbn cam-
per da Ford Tourneo
esta disponible en

tres versions: teito elevable,
asento cama ou teito eleva-
ble con asento cama e incor-
pora comodidades como as
fiestras con mosquiteiro ou a
ldmpada LED de dormitorio
para que os viaxeiros se sintan
coma na casa. Nace da alianza
de Ford conTinkervan, empre-
sa espanola especializada na

transformacion de vehiculos
en vivenda e no equipamen-
to eléctrico dispdn dunha ba-
teria auxiliar de AGM traccion
de 100 Ah, tomas de 12 v, to-
mas USB, inversor de corrente
con toma de 220 e luces inte-
gradas na tapiceria con duas
intensidades. Entre as opcions,
unha neveira compresor de 41
litros, toldo exterior ou porta-
bicicletas con capacidade para
tres

Mitsubishi XM: o SUV familiar do futuro

A marca xapone-
sa deu a conecer en
Indonesia o seu ulti-

mo concept car que combina
0s riscos estéticos dun SUV
coa versatilidade e espazo dun
monovolume. O XM é ancho,
cun frontal agresivo e pode
acoller ata sete ocupantes
no interior con comodidade.
Inclte sistemas de segurida-
de que garanten a protec-
cién do condutor e do resto
dos pasaxeiros, chamando

a atenciéon o parachoques
dianteiro que se estende aos
extremos frontais da carroza-
ria ofrecendo maior resisten-
Cia aos impactos nesas zonas.
Mitsubishi pretende levalo
aproducién eanun-

cia que comezara
afabricarse na

nova plan-

ta de Bekasi

a partir de

outubro de

2017.

General Motors e a NASA
crean unha luva robotica

Chadmase
@ “RoboGlove” e
estd copado de

sensores de ultima xera-
cion que replican os mus-
culos e tenddéns da man
humana para aumen-
tar a potencia do agarre
e reducir a fatiga. E o re-
sultado de nove anos de
traballo conxunto coa
empresa sueca Bioservo

e, malia que naceu para ser
usado na Estacion Espacial
Internacional, vaise aplicar
na sanidade ou na industria
para desenvolver traballos
gue precisen o uso da for-
za por tempo prolongado.
Curiosamente, un dos maio-
res impulsores non foi un
humano senén o Robonaut
2, un robot humanoide lan-
zado ao espazo en 2011.

Mission E: o eléctrico de Porsche

A casa alema

@ xesta unha ofensiva
no terreo dos eléc-

tricos lanzando o Mission E,
cun motor 100% eléctrico sen
renunciar 4 sua lina deporti-
va. E faino con toda a artilleria:
1.400 novos postos de traballo
e un investimentos dun billon
de euros. E un proxecto am-
bicioso co que Porsche que-
re plantarlle cara a Tesla e as

suas baterias e tamén a Apple
e Google nas tecnoloxias do
coche conectado para o que
contratara 100 expertos enTIC
e 50 expertos dixitais. Tratase
dun deportivo de catro prazas,
con 600cv de potencia e capa-
cidade de aceleracion de 0 a
100 en 3,5 segundos, superan-
do asi ao 911, e estimase que
terd unha autonomia de 500
quilémetros cunha soa carga.
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SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

Cuidamos de tu veticulo,

caidamas de T ...

Talleres Jpecseiy
BASTON = eownorsoma

Inyeccion de Gasolina Frenos, ABS, ESP
z Inyeccion Diesel Mecanica de mantenimiento
ME::: Isz‘:‘::’f:“;: A Electricidad/Electrénica Mecanica motor
y Encendido Sistemas de Refrigeracion

Tfnos: 981 570 182/981 585 627
SERVICIO DE GRUA PERMANENTE

Tinos: 981 521 719 - 981 531 498 La maquinaria mas avanzada
en equilibrado de discos de freno

Servicio Oficial: FONOS y LUCAS

baston@adgruporegueira.es

Especialistas en ABS e Inyeccion
Vehiculos 4x4 y accesorios especiales
Preparacion vehiculos de competicion

¥ accesorios racing

A Silveira

ECOLAVADO

www.talleresasilveira.com

Camporrapado-Boqueixén
981 514 112 - 665 980 003

Crta. Bandeira n®8 - Vila de Cruces
672 748 920 - 650 033 055

GRILLE

Tu taller de servicio rapido
y mecanica en Compostela

981 549 531

Rua de San Cristovo, 47 (O Eixo) Santiago de Compostela

Mecanica en xeral
Lavado a man

Lavado de tapizados
—

Rgus

Sanchez Fr-eire 71
Conxo
981 94 11 86

Lugar Igrexa de Reis, 2. Teo www.tallerespontevea.com 981 809 053 - 650 196 956 tallerespontevea@gmail.com
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Un de cada catro turismos suspende a ITV a primeira

Unha cita ineludible coa seguridade

Un 15% dos vehiculos galegos circulan coa ITV caducada

m ROCIO PEREIRA | TexTo
m ARQUIVO SPRINT MOTOR | Foros

A [TV é unha das citas ineludibles para a
meirande parte das condutoras e condutores,
agas para quen tefa a sorte de empregar co-
ches con menos de catroanos que non estean
obrigados a someterse & revision. Temida nal-
guns casos, preparada & conciencia noutros e
co desexo de superala a maioria das veces, o
certo é que se poderian contar moitas anéc-
dotas do acontecido durante o tramite e dos
trucos eartimanas que algtins dos examinados
tentan empregar para pasar a proba con boa
nota.Non é o que toca nestareportaxe naque,
mais ben ao contrario, imos exporier que é o
gueatoparon, para ben ou paramal, os respon-
sables das inspecciéns ao longo do ano 2015.
Facemos balance cos datos proporcionados
polaempresa Supervisiony Control, concesio-
naria do servizo en Galicia, onde o0 ano pasa-

do realizou 1.365.710
a través das

cales podemos facernos unha idea das ca-
racteristicas dos transeuntes rodados das vias
galegas.

Radiografia do parque mébil

O balance anual realizado por Supervisiéon y
Control (SyC) permite trazar unha radiografia
completa e precisa do parque mébil inspeccio-
nado na nosa comunidade, xa que os técnicos
obtefien datos valiosos sobre o estado dos ve-
hiculos particulares que se someten 4 revision.
Da cifra total dos examinados, o 70% eran turis-
mos, un 14,43% correspondian a vehiculos de
transporte de mercadorias lixeiros e 06,48%foron
vehiculos agricolas. Neste Ultimo segmento pro-
duciuse un incremento destacable, o que pode
entenderse como resposta positiva 4 campa-
fas de informacion e sensibilizacion realizadas.
A reducion da sinistralidade nesta area concreta
do sector en Galicia, onde os vehiculos agricolas
tefien un uso moi particular, foiun dos obxec-
tivosda Direccion XeraldeTréficoe

da Conselleria de Traballo nas Ultimas campaiias
de concienciacién.

74,10%deaprobadosaprimeira

Durante o ano 2015, as primeiras inspeccions
realizadas obtiveron un resultado favorable no
74,10% dos casos, mentres 0 25,90% foron rexei-
tadas por causas diversas. No que respecta a ilu-
minacion e sinalizacién, o defecto mais habitual
debeuse ao estado deficiente da luz de cruza-
mento. No referente aos eixos, rodas, pneuméti-
cosesuspension,odesgasteirregularexcesivoda
banda de rodaxe destaca en frecuencia sobre os
outros motivos de rexeitamento. O desequilibrio
dasforzas defreada duneixo superiorao 30%¢é o
queocasionamaisinformes negativosnoaparta-
dodosfreos. Dende SyC salientan que, grazas ao
seu labor de revision, estanse evitando sinistros
ao contribuir a manter un ambiente “saudable”
entre os automabiles.

Antigiiidade dosautomobiles

E un dos factores determinantes & hora de su-
perarainspeccion periddica. Os vehiculos deen-
tre 11 e 15anos supuxeron 0 3540%dos que
pasaron polas estaciéns de SyCno
ano2015.0dato coinci-
de coa idade



media do parque de automébiles do conxun-
to de Espana, situada nos doce anos de media,
segundo as estatisticas que manexa a Direccidon
Xeral de Tréfico. Cabe apuntar tamén que case o
62,24 por cento dos vehiculos agricolas ten mais
de25anos de antigtiidade, ao ser 1978 oanode
matriculacién que predomina neste segmento,
guedando aidade media nos 29 anos. Segundo
a empresa concesionaria do servizo en Galicia,
existe unharelacién de causalidade directaentre
a antigliidade dos coches e o nivel de suspenso
nas revisions que miden os niveis de seguridade
easemisions contaminantes. Asi,consideranque
estaé unhadas principais consecuenciasda crise
econdmicaedoempobrecementodosfogarese
apuntan a que Galicia ten un parque de vehicu-
los que suma anos, avellentando cada vez mais.
Xunto a esta circunstancia que marca aidentida-
de dos automabiles galegos, a nosa comunida-
de presenta tamén unha fractura territorial, isto
é que existen duas velocidades de movemento:
a dos condutores que circulan polo eixe da AP9
e a dos condutores que circulan polo interior a
“outro ritmo’ Asi, A Corufia e Pontevedra suman
037 e033%dasinspeccions periddicas, mentres
Lugo e Ourense acaparan un escaso 16 e 13%
das mesmas, claramente inferior ao da Galicia
atlantica.

400.000suspensos a primeira

Non todos os condutores fan os seus deberes
automobilisticos pofiendo o seuvehiculoapunto
parafaceroexamequelle corresponde.Na parte
negativa da balanza de resultados das revisions
periddicas sittianse aqueles coches que foron
instados a retirarse da circulacién ao non consi-
derarse aptos para circular polas estradas tras a
primeira inspeccion. Os técnicos consideran que
non queda garantida a seguridade viaria e a pro-
teccion do medio ambiente polo que instan aos

‘ ‘ En 2015 realizaronse

1.365.710 inspeccidns
periddicas de vehiculos en
Galicia, sendo os 15 anos a
idade media dos examinados

propietarios a corrixir os problemas detectados e
volver someterse ao test. Foron un de cada catro
inspeccionados; uns 400.000 vehiculos que, po-
los seudefectos graves oumoigraves deberon ser
reparados antes de regresar 4 via publica. Os que
tiveron unindice mais alto de rexeitamentoforon
osdetransportede mercadorias,quetraballanen
condicions mais esixentes. No ano 2014, foron
229,000 os turismos que presentaban defectos
graves ou moi graves, 0 que supon que en 2015
aciframedrou. Ademais,0ano pasadoincremen-
taronse nun 5% as inspeccions. Para SyC detras
destas circunstancias subxace o avellentamento
dos turismos no noso pais. A principal razén pola
que estes automaobiles non aprobaron o test es-
taba no alumeado, en segundo lugar, na sinali-
zacion defectuosa e o estado dos pneumaticose
dosfreosfoiaterceiracausamaisfrecuente. Deste
xeito, contabilizaronse 390.000 inspeccidns gra-
tuitas, xa que os vehiculos rexeitados en primei-
ra instancia non aboan as segundas ou terceiras
citas na estacion.

No tocante &s revisions que se solicitan paraa
realizacion de tramites extraordinarios, en 2015
contabilizaronse 37.762 o que implica un incre-
mento dun 7% respecto ao ano anterior e un
cambio de tendencia xa que a cifra vifa descen-
dendonosultimosanos.Dacifratotal, 17.123 fixé-
ronse parainspeccionarasreformasrealizadasno
automabil sen proxecto, 7.829 poroutras causas,
paraosduplicadosexaminaronse 7.080 vehiculos,
procedentes de importaciéns 3.944 e con refor-
mas con proxecto 1.786.

flade > > Sgrinz Motor

‘ ‘ ATV galega é

a quinta mais barata de
Espana con 43,50 euros por
Servizo

Outros datos galegos

O parque de coches en Galicia esta conforma-
dopordous milléns de“habitantes’; aproximada-
mente, eun 15%destes circulacoalTV caducada.
Malia que poida sorprendermnos e, sobre todo,
asustarnos este dato, o certo é que non é exclusi-
vodanosacomunidade sendnqueérepresenta-
tivo do resto das autonomias que rexistran cifras
similares. No acto de presentacién da memoria
anual dainspeccién de vehiculos de Supervision
y Control en Galicia, tanto o director xeral daem-
presa, Juan Diego Rodriguez, como o subdirec-
tor xeral de Administracién Industrial da Xunta,
Ricardo Barios, apuntaron que a comunidade
destaca pola stiacompetitividade norelativo aos
custos, xa que o prezo medio do servizo sitase
en43,50 euros, 0 que deixa a autonomiacomoa
quintamais barataentodo o Estado. Ademais, 0s
centros deinspeccién empregan criterios unifor-
mes 0 que garante a igualdade na prestacién do
servizo en todaa comunidade.

0Os revisados do ano 2015

1.365.710
957.548
197.055
88.454
52.982
37.956
18.924
11.619

inspeccions periédicas
turismos

vehiculos de mercadorias de menos
de 3.500kg

agricolas

motocicletas

mercadorias de mais de 3.500kg
remolques

autobuses

outros

Aidade media dos vehiculos agricolas galegos sittiase nos
29 anos e a maioria foron matriculados no ano 1978



Kia Motors, fundada en 1944 por Tashiro
Kia, ten a suia sede central en Seul (Corea
do Sur) e é o fabricante de vehiculos mo-
torizados mais antigo do pais. Comezou
ensamblando motos para Honda, mais tar-
de construiu tamén vehiculos para outras
marcas, como Fiat, Peugeot e Mazda. No
ano 1986 uniuse ao grupo Ford para fabri-
car o modelo Pride. A finais de 2006 sairon
dafactoria europea de Zilina (Eslovaquia) as
primeiras unidades do modelo Ceed, fabri-
candose tamén ali posteriormente o todoca-
mifo que probamos nesta ocasion, 0 novo
Sportage. Este é o modelo mais vendido da
marca en Europa, con mais de 105.000 uni-
dades vendidas o ano pasado. Dende 2007
ata 2014 Kiafoi o patrocinador oficial da FIFA.
Mais de 3 milléns de vehiculos Kia se pro-
ducen anualmente en dezplantas de cinco
paises. Na-actualidade pertence ao grupo
Hyundai e conta con preto de 50.000 em-
a,q_os operando en 160 paises. =
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ao chan é de 172gentimetros e ten un an-
gulode ataque de 16,7° e de saida de 23,9°.
A capacidade do maleteiro é de 503 litros
(430 no Qashqai, 486 no Korando e 472 no
Kadjar) que se poden ampliar ata os 1.480
litros se abatemos os asentos traseiros. Por
certo, separadamente da cortina cubrema-
leteiro, dispdn dunha bandexa nofondo do
maleteiro de polipropileno expandido, moi
practica se queremos gardar obxectos pe-
quenos que deben quedar féra da vista. En
vez de rodade reposto dispon dun kit de ur-
xencia de reparacion de pneumatico.

Poucos cambios no exterior respecto do
modelo anterior. Exteriormente presenta
unhalifa modernaeaudazcun aspecto s6-
lido. O frontal renevouse totalmente cunha
grella nova con toque deportivo, que des-

taca e que 0s tecr,pgos a deﬁnen como de
" :
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e alonganse ata chegar aos bordos exterio-
res do capé. Debaixo deles, na version GT
Line, van os antinéboa con forma de cubifios
de xeo, un deseno moi orixinal que chama
poderosamente a atencion. Lateralmente, a
silueta-que lle da un aspecto bastante axil-
descende suavemente cara a parte trasei-
ra. Visto dende atras gafa tamén cun novo
desefio dos pilotos que estan unidos por
unha tira que percorre de lado a lado a par-
te traseira.

O interior é totalmente novo e esta recu-
berto con materiais de boa aparencia
e calidade. Esta desefiado para
que os catro (ou cinco pasaxei-
ros) viaxen bastante co-
modos. O condutor
ten todos os
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mandos accesibles e cun desefo
moderno e bastante ergonémi-
co.Todos os detalles estan bastan-
te coidados. Dende que un entra
nota enseguida que ai se produ-
ciu un cambio extraordinario. Os
asentos son comodisimos, con bo
apoio lumbar e coa lonxitude da
banquetaidénea (estamosfalando,
esta claro, da talle de condutor/a
galego/a medio/a), cunha suxei-
cién lateral que da unha sensacién
de seguridade e confianza. Ao es-
tar a banqueta mais baixa favore-
ce a entrada e saida do vehiculo.
Reduciuse bastante o nivel de rui-
do e as vibraciéns. Se non se apu-

‘ ‘ O Sportage

¢ 0 modelo mais
vendido de Kia en
Europa

ran demasiado as marchas, o
silencio do habitaculo é impre-
sionante, sobre todo cando se
circula pracidamente por estra-
da ou autovia.

O salpicadeiro en ton escu-
ro esta desefado para que o
condutor controle en todo mo-
mento os datos que os diver-
sos aparellos lle facilitan. Os
materiais tenen un tacto sua-
ve e o deseno é moderno, moi
na lina do que se esta levando
na actualidade. A consola cen-
tral, enfocada cara ao condutor,
presidea unha pantalla tactil de
7" de manexo moi intuitivo. Son
de destacar os numerosos 0cos
portaobxectos no habitaculo,
moi practicos & hora de gardar

0s pequenos obxectos persoais.
A panca de cambio de marchas
movese con suavidade, sen lon-
gos percorridos e esta ben situa-
da, moi ao alcance da man.
Medra (e nétase) tanto o es-
pazo para as pernas como para
a altura da cabeza. Os dous pa-
saxeiros que van diante tefien
boa visibilidade e moito espa-
Z0 para viaxar confortablemen-
te. O mesmo pddese dicir dos
pasaxeiros que van nos asentos
traseiros. Os respaldos pédense
inclinar desde 23° ata 37°. A en-
trada nos asentos traseiros é moi
comoda xa que a porta se abre
bastante deixando que entren
facilmente talles voluminosas.

A direccion eléctrica é sua-
ve e precisa. Agora o motor da

asistencia eléctrica esta na colum-
na e non na cremalleira, comoan-
tes, 0 que garante maior rapideze
axilidade nos xiros. A suspension
foi reformada para que absorba as
irregularidades do terreo sen que
0 note 0 NSO COrpo €, a0 MESMO
tempo, ten un comportamen-
to extraordinario tanto en curvas
pronunciadas como en mano-
bras que requiren estabilidade.
O:s freos, ao ter agora uns discos
mais grandes, responden rapida-
mente cando necesitamos poten-
cia & hora de deter o coche ou de
reducir a velocidade.

No noso caso, a unidade pro-
bada tifna un motor diésel de 136
cabalos de potencia, con recupe-
racions satisfactorias e un bo em-
puxe e moita suavidade no seu
funcionamento.

Mellorouse, tamén, os sistemas
de seguridade do novo Sportage.

Os enxeneiros de Kia traballaron
a conciencia reforzando todos os
elementos da carrozaria que mi-
noraran os efectos producidos por
unha colisiéon ou unha saida de via.
Tamén, segundo versions, péde-
se elixir entre os Ultimos adiantos
tecnoldxicos en prevencion deris-
cos: Asistencia de freada de urxen-
cia (reducindo o impacto en caso
de colisién), deteccién de angu-
lo morto (detecta ao coche que
nos esta adiantando e que non
vemos por estar no angulo mor-
t0), asistencia de mantemento de
carril (avisanos se circulando por
unha estrada nos saimos do ca-
rril), Opticas dianteiras adaptativas
(axustaaaltura da luz segundo os
vehiculos que venen de fronte),
reconecemento de sinais de tra-
fico (avisaranos da prohibicién de
efectuar adiantamentos e dos limi-
tes de velocidade) e alerta de trafi-
cotraseiro (avisanos dos vehiculos
que se aproximan por atras cando
estamos aparcando).

Resumindo, o Kia Sportage é un
coche comodo e doado de con-
ducir. Serve tanto para a cidade
como para os longos despraza-
mentos familiares. Se o compra-
Mos con traccidn as catro rodas
(4x4) daranos agradables sensa-
ciéns ao circular por camifios ru-
rais sen asfaltar. Os motores diésel
consumen pouco e apenas nota-
remos o seu ruido e vibracions.
Mellorou moito a stia capacidade
interior e a do maleteiro. A calida-
de dos materiais é bastante boa
e pédese adquirir por un prezo



0s materiais tefien un bo tacto e o deseio do cadro de instrumentos
esta actualizado

bastante razoable, a condicién de que non
empecemos a engadirlle as multiples opcions
de seguridade e confort das que dispén o fa-
bricante coreano, o que loxicamente encare-
cera aoperacion.

Motorizadons

Dous motores de gasolina e tres diésel de
eficacia probada. O 1.6 GDi de 132¢v alcanza
unha velocidade maxima de 182 km/h. Ponse
de0a100km/hen 11,5"e consomeenestrada
5,6 litros por cada 100 quilémetros. A outra op-
cién en gasolina (disponible nagama GT Line)
é un potente turbo 1.6 T-GDi que desenvolve
177¢cve que étotalmente novo neste vehiculo.
Este porpulsor caracterizase por un turbocom-
presor de entrada simple cunha valvula de des-
cargamandada electronicamente, o quelleda
maior axilidade e resposta. Coa caixa de 6 ve-
locidades ponse de 0 a 100 en 9,5"e coa caixa
de cambios automética de 7 velocidades pono
a 100 por hora en tan s6 9,1 segundos. Neste
caso o consumo combinado urbano-estrada

chega aos 7,5 litros de gasolina, segundo da-
tos do fabricante.

En diésel, como xa dixemos, temos 3 mo-
tores: 1.7 CRDi VGT de 115cv, 2.0 CRDi VGT de
136¢v e 0 2.0 CRDI VGT de 185cv, cuns consu-
mos combinados que van dende os 4,6 litros
na version de 115cv ata os 5,9 litros na de 185.

Dependendo da versidn, estes propulsores
van unidos a unha caixa de cambio manual
de seis velocidades, automatica de seis velo-
cidades ou de dobre embrague DCT de sete
velocidades. A nova caixa é capaz de xestionar
agran cantidade de par motor turboalimenta-
doeofrece unha conducién méis deportiva, xa
que os cambios de marcha son mais rapidos
que cunha automatica normal.

O Novo Kia Sportage preséntase en cinco
acabados: Basic, Concept, Drive, Emotion e GT
Line.

No acabado Basic dispén, entre outros, de
transmisidon manual de 6 velocidades, lamias
dealiaxe de 16, kit de mobilidade, dobre airbag
frontal, airbags laterais dianteiros e de cortina,
programa electrénico de estabilidade, sistema
de xestion de estabilidade e asistente de con-
ducion con trailer, control de freo en descenso,
sistema de axuda de arrinque en pendente, sis-
tema de control de traccion, sistema de control
de presién dos pneumaticos, repousacabezas
regulable en altura, manillas exteriores na cor
da carrozaria, spoiler traseiro, retrovisores ex-
teriores eléctricos, faros antinéboa dianteiros,
sisterna de audio con conexion USB, direccion
asistida eléctrica, pechadura centralizada con
chave pregable, elevavidros eléctricos diantei-
ros e traseiros, bluetooth e aire acondicionado.

No acabado Concept engadenselle barras
deteito, luces de circulacion diurna con tecno-
loxia LED, volante e panca de cambios en pel,
control de cruceiro con limitador de velocidade
e sensores de aparcamento traseiros.
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No acabado Drive, atopamonos, a maiores,
lamias de aliaxe de 17", sistema de asistencia de
mantemento de carril, sistema de recofece-
mento de sinais de trafico, asistente dinamico
para luces de estrada, manillas exteriores cro-
madas, antena de teito con forma de aleta de
quenlla, retrovisores exteriores calefactables e
pregables co intermitente incorporado, com-
binacién dpticas traseiras con tecnoloxia LED,
Ias escurecidas, manillas interiores cromadas,
acabado das portas en pel sintética, retrovisor
interior electrocrémico, navegador 2.0 de 7"
con camara de asistencia ao estacionamento,
cargador USB nas prazas traseiras, sensor de
chuvia, sensor de luces e climatizador bizona
automatico.

No Emotion engddense faros Bi-Xenon
adaptativos, lavafaros, navegador con pantalla
de 8’ sistema de audio Premium con 8 altofa-
lantes JBL, embellecedores interiores, tapizaria
en pel, sistema de botén de arrinque electréd-
nico, chave intelixente e sensores de aparca-
mento dianteiros.

Finalmente no acabado GT Line, pneuméti-
€0s 245/45 con lamias de aliaxe de 19, roda de
reposto de urxencia, GT Line (faros antinéboa
dianteiros con tecnoloxia LED, moldura lateral
cromada, faldons dianteiro e traseiro, dobre
tubo de escape), teito solar panoramico e
pedais deportivos.

PREZ0S

0 Novo Kia Sportage, atépase
venda cos sequintes prezos:

Gasolina

1.6 GDI CONCEPT 4x2 .

1.6 GDIDRIVE 4x2..

1.6 GDI x-Tech Eco-Dynamics 4x2
1.6 GDI EMOTION 4x2................

Diésel
1.7 CRDi CONCEPT 4x2

1.7 CRDi DRIVE 4x2
1.7 CRDi VGT x-Tech

 Material plastico mas resistente

a golpes y arainazos

@ Mejora estética del vehiculo

® Homologada
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O fabricante xaponés de
motocicletas Honda comezou
a buscar areceita paraasairda
arise financeira mundial xusto
despois do ano 2008. Xusto por
esasdatasentrabaen producion
€en serie un Novo concepto; era
unha parte da solucion anticri-
se de Honda. Tres motocidletas,
construidas sobre unha base

‘ ‘ A Honda

NC750X 2016
incorpora un motor
de 54,8cv cunha
cilindrada de 745¢c

comun de adquisicién e ope-
racion, baixos custos, facilidade
de uso (o caracter relativamen-
te entretido) iso é exactamente
0 que o mercado necesitaba. E
amarcanipoaestabadispostaa
desenar,desenvolvere producir
oqueosusuariosdemandaban.

Os seus modelos NC700S,
NC700X eIntegralograranatraer
aomundodasdutasrodasmoto-
rizadas a novos dlientes; nunha
boa parte, oscondutores quete-
fien licenza A2, cunha potencia
de 35 quilowatts o vehiculo po-
deriamos dicir que estaba feito
a medida. Por outra banda, ta-
mén miraba cara ao cliente que
levabatempo sen moto pordis-
tintos motivos. Dous anos mais
tarde, por diversas circunstan-
cias, ampliaron a cubicaxe do

propulsormellorandoamotoci-
cletaenmoitos aspectos.Cando
seguiron os éxitos se desenvol-
veu de xeito similar o conxunto
CB 500, CB 500 X e mais tarde,
coa mesma base,a CBR500.

Este ano Honda, facendo
unha vez mais unha demostra-
cién do seu poderio tecnoldxico
edastiacapacidade comofabri-
cantede motos campioas, reno-
vou este modelo mellorando o
seu confort xeral.

AHondaNC750X 2016,como
moto racional que & incorpora
un motor de 54,8 cabalos cun-
hacilindradade 745 centimetros
cubicos, que se poden limitar
para podela conducir co camé




MANTEMENTO
Revisions de mantemento recomendadas
121.000 km
225,000 km ouunano
s Seguintes: cada 5.000 km ou un ano
+ % Prezoaproximado de cada revision: 90 euros
""N' | Cambiodepneumaticoscada12.500quilometros

F' h Parte ciclo
I C a « Tipo de chasis: diamante en tubo de aceiro

«  Suspension dianteira: horquilla invertida tipo cartucho

r— n
T e C n I C a «  Suspension traseira: Basculante doble brazo. Amortecedor

Monoshock
Material suspensions: Aluminio
Motor
« Cilindrada: 745 cc

Freo dianteiro: Disco lobulado de 320 mm de
didmetro:pinza Nissan de 3 pistdns, ABS

"

g

=

Ciclo: 4.tempos

Disposicion: En lifia

Distribucion: SOHC

Cilindros: 2

Valvulas por Cilindro: 4

Alimentacion: inxeccion electrénica de gasolina
PGM-FI

Refrixeracion: Liquida

Didmetro por carreira: 77 mm x 80 mm

Compresion: 10.7:1

Potencia maxima: 54cva 6.250 rpm

Par maximo: 68Nm a 4.750 rpm

Combustible: gasolina sen chumbo 95/98

Normativa anticontaminacion: Euro4

Sistema de acendido: aceso dixital transistorizado

con control computarizado e avance electrénico

Bateria: 12 volts

Freo traseiro: disco de 240 mm de didmetro;

pinza Nissan de 1 pistén, ABS

Alimentacion: inxeccion electrénica de gasolina
PGM-FI

Roda dianteira: didmetro de lamia 17"

Roda traseira: didmetro de lamia 17

Material das rodas: Aluminio

Marca de pneumaticos: Bridgestone

Dimensions
Lonxitude maxima: 2.210 mm
Anchura maxima: 840 mm
Altura maxima: 1.285 mm
Distancia entre eixes: 1.540 mm
Altura do sillin: 830 mm
Avance: 110 mm
Angulo de lanzamento: 27 graos

Transmision: secundaria por cadea .
Embrague: hiimido, multidisco; 2 embragues Outros datos

hidrdulicos « (Capacidade do deposito:14,1 litros
Accionamento: modo D/ modo S/ modo manual +  Peso: 229 quilometros
Nimero de marchas: 6 «  Consumo: 3,51/100 km

Melloras con respecto ao modelo anterior

Nova iluminacion con luces LED. - Peso en orde de marcha 220 quilogramos.

- Melloras na suspension dianteira. - 0 novo cadro danos unha chea de informacion, cunha

- Outra novidade é a maneta de freo dianteiro axustable. iluminacion multicor moi actual e o, sempre ttil, marca

- Ampliacion do oco para o casco. dor de nivel de combustible.

- Novo escape cun desefio moi logrado que emite un son
mais grave e profundo. A verdade é que o anterior tubo de
“Acerinox” pedia a berros unha renovacion.

- Unha potencia de 54,8 cabalos, limitables para o carné A2.

- Cambio revisado, mais suave, sen perda de potencia.

- Suspensions melloradas, con regulacion precarga no mue
lle traseiro.

- Altura do asento: 830 milimetros.

- Freos mellorados, con pinza de dobre piston no disco dian
teiro e pinza mono piston na roda traseira.

Seguro para esta moto

Terceiros con asistencia en estrada, seguro de condutor e
da sua indumentaria, seguro de pneumaticos, perda de
chaves e avaria mecanica.

Prezo: 275 euros / anual

Tamén temos a posibilidade de engadir roubo, incendio
ou perda total (Todo Risco)

0 novo cadro danos unha chea de
informacion, cunha iluminacion
multicor totalmente actualizada

Prezos
Basico con ABS: 7.649 € + 200 € de matriculacion
Co cambio DCT: 8.449 € + 200 € de matriculacion

A2. Asi e todo, con esta potencia poderemos facer rutas
cun ritmo alto e moi boas sensanciéns.

O cambio automatico (en opcidn) tamén facilita moito
oftraballo do piloto. O DCT (cambio automético de dobre
embrague) de terceira xeracion apdrtanos diferentes po-
sibilidades, facéndonos a conducién méis segura e diver-
tida. No modo automtico podemos seleccionar dous
modos paraguiar,omodo D, moicémodo para traxectos
longos ouviaxes, axustao consumo efai queaconducion
sexa moi confortable; 0 modo S, é para utilizalo nunha
conducién mais alegre e deportiva (sentiremos como o
motor sube de voltas con enerxia).

Nunha conducién, digamos que ruteira, 0 consumo
e moi reducido. Falamos dunha cifra de 3,5 litros aos cen
quilémetros; isto nos da unha autonomia de case 475
quilémetros.

Este ano Honda renovou este modelo mello-
rando o seu confort xeral
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Foi inaugurado en 1966

Opel celebra os 50 anos do seu
centro de probas en Dudenhofen
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Opel esta de aniversario e
non se trata dunha data calque-
ra senén do medio século de
vida do seu centro de probas de
Dudenhofen, en Alemana. Dende
0 ano 1966 este é o escenario no
gue somete aos estudos e com-
probaciéns mais exhaustivasain-
contables vehiculos para garantir
0 éxito da stia producion ou des-
cartar ese camifo. Non sabemos
se habera torta de celebracion
pero si que desenvolveran unha
xornada de portas abertas nas
stas instalacions o vindeiro 10de
setembro para que todo o mundo
poida corecer o espazo no que
se testan os modelo da compa-
fia xermana.

Aeleccion do lugar

O chamado “campo de pro-
bas”é hoxe un centro ultramoder-
no que, naceu dunha coincidencia
ou erro con final feliz. O ex rexe-
dor da localidade, Ludwig Kratz,
recibiu un sobredirixido ao "alcal-
de" en 1963 ao que lle faltaba o
c6digo postal. Kratz leu na carta
que unha compania internacio-
nal de automabiles estivera ne-
gociando durante algin tempo
coa comunidade de Dudenhofen

na rexion do Palatinado a posibili-
dade de crear un novo campo de
probas. O alcalde tomou a inicia-
tiva e pensou nunha area do bos-
que que pertencia a sua cidade:
Rodgau-Dudenhofen como una
alternativa e propuxollo a Opel
que aceptou a oferta despois de
aclarar todas as de aclarar todas
asincertezas. O contrato de venda
asinouse o 15 de outubro de 1964
comezando unha historia de éxito
e unha cooperacion frutifera coa
cidade de Rodgau.

A primeira lifia desta histo-
ria escribese no mes de abril de
1966, cando arrinca a actividade
na area grande das instalacions
que tifa 2,6 km2 cunha combi-
nacion de varias ruas e estradas
cunha lonxitude total de 33 qui-
I6metros. Este era o importante
espazo que empregaban os enxe-
Aeiros para poner a proba os no-
vos desenvolvementos na pista
de alta velocidade que contaba
con cinco quilémetros cunha in-
clinacion de 33 graos. De forma
alternativa empregaban a pista
esvaradia; unha zona cuberta con
formigon cun didmetro de 100
metros coa que os expertos de
Opel podian determinar o com-
portamento da direccién e que

lles permitia medir a desviacion
do vehiculo nas curvas coa preci-
sién axeitada. Conecido como “o
campo de probas”desde o come-

66...

conmemorar o
aniversario, a
marca realizara
unha xornada de
portas abertas nas
Instalacions

zo da sta actividade foi continua-
mente ampliado e modernizado
namentres se ia convertendo no
centro de ensaios mais importan-
te de Opel en Europa. Asi, na dé-
cada de 1980, a empresa decide
sumarlle ao espazo xa existente,

unha pistade son e confortde 4,4
quilémetros e,noano 1992, reno-
vou en vinte e catro semanas toda
a pista de alta velocidade, que se
vira deteriorada poloalto nivel de
uso ao que era sometida. Dende
enton, o circuito, a pista de son e
confort, a esvaradia, a de mane-
X0 e adetortura permiten realizar
unha extensa proba aos vehicu-
los e tamén posibilitan o traballo
de desenvolvemento de motores,
freos, direccion e chasis.

Aaposta de Opel pola natureza
en Dudenhofen

O medio ambiente xoga
un papel importante e non so-
amente durante as probas se-
nén que é fundamental en toda
a area. O centro ten unha gasoli-
neira industrial con mais de 16 ti-
pos diferentes de surtidores e de

0s automobiles son probados a fondo en todo tipo de pavimento




carga para coches eléctricos. O
90 por cento da auga necesaria
para o lavado dos coches pro-
vén do subsolo e reciclase logo
do seu uso. Segundo explica o
director do Centro “os sistemas
de luces haléxenas serdn cam-
biados a LED polo que seremos
ainda mais eficientes”. Pensando
nofuturo emprégase unhaesta-
ciéndeenerxiatérmicainternae
durante o proceso de planifica-
cién dazonatratouse de manter
amaior cantidade da poboaciéon
de arbores. De feito, consérvase
0 pifeiro mais antigo de Hesse
no medio da zona. Tratase dun-
ha arbore alcumada“pirieiro gro-
s0”que ten arredor de 275 anos.
Ademais, poden verse cabalos
de Przewalski, tamén chama-
dos cabalos salvaxes mongois e
que son a Unica subespecie sal-
vaxe equina que existe na actua-
lidade. Estan ao carén do Centro
de Probas de Opel, ao seren os
animais parte dun proxecto de
conservacion da natureza no
antigo campo de adestramen-
to en Babenhausen. Opel finan-
ciou o proxecto con 900.000
euros e esta cooperando co
Departamento Federal Bosque
Schwarzenborn e a Axencia
Federal da Propiedade Publica. A
firma xermana quere compensar
aextension do Centro de Probas

con esforzos intensos por preser-
var a natureza.

Curvas a 250 km/h sen mans

A zona de probas non deixa
de crecer atendendo as necesi-
dades da producién: sumaunha
pista ovalada, o sistema de dre-
naxe para as probas de sldlom e
un campo para os vehiculos de
traccion 4x4. Coa renovacion do
circuito no ano 2012, a aventu-
ra multiplicouse para os pilotos
que chegan atomara curva pro-
nunciado do circuito a 250km/h
sen a influenza de forzas laterais
e mesmo poden quitar as mans
dovolante. Asié como se calcula
a velocidade maxima.

40.000 quilometros de medi-

daons

Cando se poien a proba os
novos vehiculos en Dudenhofen
deben facer preto de 40.000
quilémetros en condicions ex-
tremas. Isto equivale a mais de
200.000 quilémetros ou a 15
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anos de circulacién en vias reais.
O ultimo compacto de Opel su-
friu presiéns equivalentes a un
ciclo de vida de produto en tan
s6 24 semanas. Unha das moi-
tas probas decisivas as que se so-
meteu o Astra, por exemplo, é a
de resistencia, nunha pista que
ofrece varias superficies como
asfalto e lastras, obstaculos e nu-
merosas curvas, 0 que permite
que os enxefieiros midan o seu
rendemento e calidade.

0 futuro xermina en Duden-

hofen

Opel desenvolve o maior
proxecto de expansién e mo-
dernizacién no Centro de Probas
desde o ano 2013 ampliando
ata os case 65 quilémetros de
pistas no ano 2020 en Alemana.
Dispoiien dun novo taller de
chasis cunha zona de almace-
namento de pneumaticos para
un maximo de 8.000 rodas xunto
con tres novos bancos de probas
paraas emisions de escape. O cir-
cuito dispén dunha recta larga,
de dous quilémetros de lonxitu-
de cun retorno de varios carris e
curvasenangulo, que se dispuxo
demaneiraque as catrorodas le-
ven amesma carga ao pasar.Isto
permite realizar ensaios de frea-
da ao final do tramo, tendo en
conta que son tramos con for-
ma de funil nos que se vai au-
mentar a anchura de 30 metros
a 300, cando estea rematada a
nova pista de escorregadas. Este
espazo ampliado empregarase
tamén para o desenvolvemen-
to da conducién automatiza-
da, tal e como apunta Matthias
Schollmaier, director do Centro

de Probas de Opel engadindo
que “un Boeing 737 poderia fa-
cilmente aterrarali’, xaque arec-
talonga estafora da area orixinal
e vai paralela & estrada principal
adxacente; unha das razéns po-
las que mercaron estas terras ao
concello. Ademais, no plan de
crecemento crearan unha nova
pista para a freada de emerxen-
cia automatizada: “temos gran-
des plans: un almacén para os
vehiculos de emerxencia e ma-
terial de mantemento, oficinas
adicionais, dous aparcamentos
de varios pisos € un novo come-
dor para atender ao crecente
numero de empregados', co-
menta Schollmaier. E hai mais: a
pista de probas medrara ata os
90 quilémetros nos proximos
anos e engadiranse pistas para
comprobaciéon de motores, ex-
tensiéns das pistas e novas rutas
para satisfacer a demanda.

O Centro de Probas de Opel
celebra o seu 50 aniversario o
10 de setembro nas instalacions
onde o persoal, que pasara co
plan de desenvolvemento de
150 a 700 persoas, traballa sete
dias & semana en tres quendas
€ no que os pilotos de probas
completan ata 40.000 quiléme-
tros & semana, de maneira que
se cambian uns 500 pneumati-
cos ao mes. Na xornada de por-
tas abertas, lucindo as mellores
galas, recibird a convidados do
mundo do deporte, da politicae
da economia que asistiran a un
espectaculo arredor dos mode-
los da casa e do compromiso da
marca co automobilismo.

Curvas a 250km/h sen mans ao volante e 40.000 quilémetros percorridos
por cada coche son algunha das cifras que rexistra o Centro
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t CALENDARIO
DE PROBAS

SETEMBRO 2016

DATA PROBA ESPECIALIDADE LUGAR PROVINCIA PAIS
2-3desetembro  XVII Rali de Terra Ciutat de Cervera Rali Cervera Lleida Espafia
2-4 de setembro GPF1- Italia F1 (ircuito de Monza Italia
2-4 de setembro GP Moto GP- Gran Bretaria Mundial Motos Circuito de Silverstone Gran Bretaiia
3-4 de setembro IX Autocrds Cidade de Miranda Autocrds Miranda de Ebro Burgos Espaiia
3-4 de setembro Mundial Turismos - Xapdn Mundial turismos Gircuito de Motegi Xapdn

3desetembro  Cto. Galego Velocidade - Motorland Velocidade Circuito de Motorland - Alcafiiz Teruel Espana
3 de setembro Cto. Espaiia Supercross - Elda Il Supercross Elda Alicante Espana
4desetembro  Trofeo Social Superxtrem - A Pastoriza Il Velocidade A Pastoriza Lugo Espana
8-10 de setembro  LillRaliPrincesa de Asturias Gidade de Oviedo Rali Oviedo Oviedo Esparia
8-11 de setembro Mundial Rali - China Rali China
9-11 de setembro GP Moto GP- San Marino Mundial Motos Gircuito de Misano Italia
10-11 de setembro  Cto. Espafia Montaria - Subida Ordino Montafia Arcalis Andorra
10-11 de setembro XXI Rali da Corufia Rali A Coruiia A Corufia Espaiia
10-11 de setembro IV Rali TT Rianxo Todoterreo Rianxo A Corufia Espana
11 de setembro Torneo galego Trial - Mondoriedo Trial Mondofiedo Lugo Espafia
11 de setembro  Tormeo galego Trial Infantil- Mondofiedo Trial infantil Mondoriedo Lugo Espana
11 de setembro G dEB’g'ZZg: I/};I/tnalrl;eloadade- Minivelocidade Circuito de Kotarr - Tubilla del Lago  Burgos Esparia
16-18 de setembro GP F1-Singapur F1 Circuito de Marina Bay Singapur
16-18 desetembro  Mundial Superbikes - Alemaria Superbikes Circuito de Nurburgring Alemaria
17 de setembro  Cto. Galego e Esparia de Enduro- Santiago Enduro Santiago de Compostela A Corufia Espafia
17 de setembro  Copa Espaiia Motocrds - Avid Barcelona Motocrds Avid Barcelona  Esparia
17-18 de setembro ~ Copa Esparia Velocidade - Valencia Velocidade Circuito da Comunidade Valenciana  Valencia Espaiia
17-18 de setembro XVIl Montaria Escusa-Poio Montaria Poio Pontevedra ~ Espaiia
17-18 de setembro VI Autocrés Carballo Autocrds Carballo A Corufia Espafia
17-18 de setembro XLI Karting A Pastoriza Karting A Pastoriza Lugo Espaia
22-23 desetembro  Cto. Esparia Resistencia- Valencia Resistencia Circuito de Valencia Valencia Espana
23-24 de setembro Cto. Esparia Ralis - XL Rali Villa de Lianes Rali Llanes Oviedo Espafia
24 desetembro  Cto. Galego e Espafia Trial - Carnota Trial (Carnota A Coruiia Espaia
24-25 de setembro | Ralimix de Sigieiro Ralimix Sigiieiro A Corufia Espaia
24-25 de setembro Il Rali Rexional San Telmo 24 categoria e outros eventos Tui - Comarca do Baixo Mifio Pontevedra  Espania
24-25 de setembro (to. Espaiia GT - Valencia Velocidade Circuito de Valencia Valencia Espafia
24-25 de setembro Mundial Turismos - China Mundial turismos Shanghai China
25 desetembro  (to. Galego Velocidade - Forcarei [V Velocidade Forcarei Pontevedra ~ Espana
25 de setembro GP MotoGP - Aragén Mundial Motos Circuito de Motorland - Alcafiiz Teruel Esparia
25 desetembro  Cto. Espaiia Motocrds - Molina de Segura Motocrds Molina de Sequra Murcia Espana
S Ill Rali TT Guadalaxara Todoterreo Guadalaxara Guadalaxara  Espaiia
A/ outubro

Drons submarinos con pila de combustible

General Motors, a Oficina
de Investigacion Naval e o
Laboratorio de Investigacion
Naval de EEUU estan cooperan-
do para incorporar sistemas de
pilas de combustible para au-

tomobiles na vindeira xeracion
de drons submarinos da mari-
fia USA.

A pila de combustible con-
verte de forma eficiente a alta
enerxia do hidréxeno en ener-
Xia eléctrica, o que ofrece vehi-
culos cunha maior autonomia e

resistencia que os alimentados
con baterias.

Un eléctrico con mais

Nissan presentou en
Brasil o primeiro prototi-
podevehiculoimpulsado
por pilas de combusti-
ble de éxido sélido que
se alimenta con enerxia
eléctrica proveniente de
bio-etanol. O novo sistema con-
ta cunha «pila de combustible de
bio-etanol» cun xerador eléctrico
SOFC que aproveita a reaccion
do osixeno con diversos com-
bustibles, como o etanol e 0 gas
natural, para xerar electricidade

de alto rendemento. A bateria
de 24 kWh utiliza 100% etanol,
o que lle outorga unha autono-
mia de mais de 600 km.

Os combustibles de bioeta-
nol produicense principalmente
con cana de azucre e millo.

VENDA * REPARACION

* MONTAXE E EQUILIBRADO s ALINADO ELECTRONICO »

LAMIAS DE ALIAXE LIXEIRA

NEL:IMJ!'I.TI:CDS PERNAS: Milladoiro. Tel.: 981 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea - Teo (A Coruna), Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 981 8091 78




& Audi Sport
Custormer racing

P
Tivoli Rali Raid

A estrea

@ deportiva do
SsangYong

Tivoli Rali Raid

na Baixa Aragén, pese a
stia mocidade, foi un éxi-
to. O piloto méstrase moi
satisfeito: “Cofeciamos
o coche o xusto e fomos
moi prudentes tanto no
prélogo como no primei-
ro dia da competicién. O

domingo saimos ao ataque
pero o po dificultou moito
os adiantamentos, impe-
dindo calquera remontada.
Tivemos que conformar-
nos co terceiro chanzo do
podio quedando a pouco
mais dun minuto do gafa-
dor, un resultado moi sa-
tisfactorio. Sublinar que
o Tivoli non deu ningun

problema”.

World Rali Car 2017 de Citroén Racing

O World Rali Car

2017 de Citroén

Racing fixo o seu de-

but en asfalto. Nas estradas
cheas de baches de Aude,
no sur de Francia, Meeke e
Lefebvre probaban como se
comporta o coche nesta su-
perficie. Ao optar por facer as
primeiras sesiéns de desen-
volvemento sobre terra, os
enxefeiros daban priorida-
de a unha superficie utilizada

na maioria das probas do
Campionato do Mundo de
Ralis.

Citroén Racing intensi-
ficard o seu programa de
probas durante as vindei-
ras semanas. Tanto sobre
terra como sobre asfalto,
os enxefieiros e pilotos es-
tan centrados no seu prin-
cipal obxectivo, o Rali de
Montecarlo (16 de xaneiro
de 2017).

Competicion > > Sprnz Woro- |[PEER

Audi produciu 200 R8 LMS

Xa se fabrica-
@ ron 200 unidades
do Audi R8 LMS,

que lograron grandes éxi-
tos deportivos internacio-
nais. A marca entregou
136 unidades da primei-
ra xeracion do seu coche
de carreiras, e 64 do seu
sucesor, lanzado en 2015.
Ata a data, ambas xera-
cions do R8 LMS ganaron
28 campionatos absolu-
tos en todo o mundo, ade-
mais de 34 titulos na sua

categoria, 9 vitorias en
carreiras de 24 horas e 4
triunfos en competiciéns
de 12 horas.

O chasis do R8 LMS
prodicese na mesma fa-
brica ca do R8 de serie.
Existe unha estreita afi-
nidade entre os dous
deportivos, xa que o de
carreiras utiliza 0 50% dos
compoientes do modelo
de producién, incluindo
o motor V10 FSI practica-
mente sen cambios.

BMW M5 "Competition Edition”

A Division BMW

M desenvolveu unha

edicién exclusiva es-

pecial da berlina de alto ren-
demento, marcando un novo
fito no actual M5. Cunha po-
tencia aumentada a 600cv e
un par maximo de 700 Nm.
O M5 “Competition Edition”,
que vén de serie con caixa de
cambios M de dobre embra-
gue e Drivelogic, acelera de

0 a 100 km/h en 3,9 segun-
dos. Unha imaxe personali-
zada e distintiva, o paquete
Competition de serie e unha
ampla gama de caracteristi-
cas opcionais converten a
este modelo, cunha produ-
cion limitada a 200 en todo o
mundo, nun automaébil cun
valor excepcionalmente alto.
Esta disponible a partir de
179.900 €.




Diego Fontan, un piloto feito a si mesmo que fixo o seu propio coche

A forza daiilusion

m ROCIOPERERA | Texro
= ARQUIVO SPRINT MOTOR | Foros
.~ Ahistoria de Diego Fontan (Vigo, 1996)
- seguramente non dista moﬁd'da doutros
;r'ﬁ;rpos 0oumozos que sofian con ser pilotos,
* que primeiro probanastia habilidade nos cir-
‘L_‘-‘Jtuitqs de karting e que, despois, con moito
- esforz |tand67ﬁor manter a ilusion con-
tra vento e marea, chegan & competicion.
: Ségurém'eégagdhs destes mozos ou mo-
. zastefien a sta vista posta nos grande pilo-
tos do circuito internacional ¢ seguramente
" non-tefien nada que envexarlles aos gran-

00 de pilotar o seu propio coche nun rali.
Para 60ns'egui|o, preparouse, estudou me-
- cénica, chapa e pintura, e lanzouse a cons-
- truilo a partir dunha carrozaria dun Peugeot
D 106, Participou no Rali Eurocidade no mes
i %ajo'e cumpriu o obxectivo. Pero detrds
. deste hai outro: competir cun coche de fa-
ricaorixinal. Eantesdiso, se é posible, quere
‘cumprir outro sofo: correr no Rali Rias Baixas,

- Nacido en Vigo, a paixon polos co-
‘ches, a velocidade e os motores comezou a

des no que a traballo se refire. Diego tifa o .

-

i ]

0 noso protagonista competindo cunkart | |

|

‘ ‘Con 19 anos, Diego

Fontan acaba de debutar
como piloto de rali cun
Peugeot 106 equipado cun
motor de moto e desefiado
por el mesmo

manifestala Diego dende ben pequeno. De
feito, relata que oinicio da suia carreira auto-
mobilistica estd na celebracion da sta primei-
ra comunan:“fixena polos regalos. Pedia un
quad; era 0 meu desexo” pero seus pais di-
cianlle que eran perigosos e que haberia que
buscarunhaalternativa mais segura. Asi che-
gouassuasmans un kart de xoguete coque
pofiia en practica as suas habilidades ao vo-
lante cando o levaban a practicar. Nestes ini-
cios houbo unha persoa clave: Alvaro Vila, o
seumentor; quenoiniciou nokarting e quen
0 acompanou ha etapa portuguesa. Diego
foi seleccionado en Portugal para compe-
tir na Copa Rotax, sendo escollido entre os
pilotos da zona de Vigo, e tamén participou
no Campionato Galego de Karting ata os 16
anos, onde acadou a terceira posicién nos
anos 2012 e 2013.

Segundo, copiloto de ralis

Con 16 anos e a experiencia da competi-
ciéns de karting, Diego consegue a oportu-
nidade de desenvolverastarefas de copiloto
co asturiano Jonathan Garcia de quen di ter
aprendido moito. “fa preparando o seu co-
che, aprendia como se facia ese traballo, en-
sinoumeatomaras notas axeitadas,arecoller
todo o importante nas rutas” Ao mesmo
tempo, formouse no campo que lle intere-
saba e vén de rematar un ciclo de chapa e
pinturalogo de estudar electromecanica, un
xeito de adquirir conecementos para poner
en practica no seu seguinte obxectivo: fabri-
car o seu propio coche.

(umprese 0 soiio: primeiro rali como piloto

O sorio estaba claro dende habia moito
tempo pero aforma de acadalo foise mode-
lando segundo as posibilidades reais. Fixose
necesario fabricar un coche pola incapaci-
dade de asumir o custo de disporer dun
orixinal. Adquiriu a carrozaria dun Peugeot
106 nun negocio de despezamento e foi-
no adaptando as necesidades da competi-
cién, fabricando as pezas idéneas para obter
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o rendemento requirido. “Coa axuda de
Jonathan Garcia e de meu paifun compran-
do os materiais necesarios para incorporar
ao chasis, sacando as medidas das pezas,
desenando aquelas que precisaba e que
mandaba fabricar a torneiros” Todo un pro-
ceso de enxefiaria en cadea que, 4 vista dos
resultados, saiu ben ainda que “queda moi-
to por mellorar”. Diego amosa o seu espirito
emprendendor e avalentia coaque asumiu
oretoao que se enfrontaba:“non tefio medo
aequivocarme e sei que dos erros se apren-
de, asi que dixenme a min mesmo: vou facer
omeu propio coche’. Dito e feito.”Preguntei
moitas cousas que non sabia comoresolver,
pedin axuda”para poder culminar o proce-
so de fabricacion e montaxe con éxito e, no
balance final, apunta“hai cousas que rectifi-
car, pezas que se fatigan e que rompen”polo
que temos que seguir traballando nel’.

Debut no Il Rali Euroddade

Despois de dous anos e medio de pre-
paracioén, de moitas horas de dedicacion &
fabricacion e desefno do coche e de moitas
horas de probas (sempre menos das nece-
sarias, segundo sinala Diego) chegouogran
dia: a estrea no primeiro rali da stia carreira
como piloto. A cita foi preto da casa, no se-
gundo Rali Eurocidade de Tui que cruzaba o
rio cara terras portuguesas e con Alvaro Vila
como copiloto, que foi unha sorte e unha
axuda porque “el leva anos, ten traxectoria
neste mundo e aprendes continuamente” A
experiencia foi“moi boa, bonita, habia moi-
tos afeccionados, moibo ambiente e estaba

‘ ‘ “Non teno medo

a equivocarme e aprendo
dos erros. Dixenme que ia
facer o meu propio coche e
conseguino”

facendo o que me gusta”pero a 3 quiléme-
tros dameta, fallou a caixa de cambios e non
puido rematara carreira;"é a espifia que me
queda’. Foi'un evento accidentado para moi-
tosxa que preto dametade dos coches non
deron chegado ao final polas malas condi-
ciéns do trazado.

As esixendas da competicion

Pese ao mal sabor de boca, Diego que-
da coa parte boa da experiencia de partici-
par no seu primeiro rali como piloto ainda
que lamenta o complicado que é estar nes-
tas competicidns: € demasiado caro, preci-
sas moito difeiro e iso impide que moitas
persoas poidan sumarse”. Alude a unha bu-
rocracia, sinala, que obriga a cumprir nu-
Merosos requisitos e contar con licenzas
para o piloto, o copiloto, asistencia, con-
cursante, inspeccidns técnicas, seguros e
“cada unha das licenzas supera os 250 eu-
ros e deben renovarse cada ano. Entendo
que haxa que cumprir normas de segurida-
de pero tamén penso que é posible redu-
cir alguns dos tramites e dos gastos” Para
axudarse nesta carreira por cumprir os seus
sonos Diego Fontan conta con patrocinado-
res, unha lista considerable que non perde
a oportunidade de enumerar porque “gra-
zas a eles podo correr”: Silvino Figueiredo,
Damosmas, Recambios Pit Stop, Bar
Restaurante Marimba, Talleres Todo Motor
Vigo, Contenedores Vila Rodriguez, Cafeteria
Liron, Spy Store, Café Bar Bienvenido.

Piloto, desefador e fabricante

Tres funciéns na mesma persoa. E non
por gusto, sendn mais ben por necesida-
de porque é imposible acceder a8 compe-
ticién cun coche de fabricacion orixinal con
medios econémicos limitados. Como se
afronta a construcion dun coche de ralis?
“Preguntando moito e atrevéndose”respon-
de. Por onde se empeza? Hai que telo todo

1§
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Diego e o seu “equipo” decidiron equipar 0 106 cun

motor de motocicleta

moi claro na cabeza? “Hai que ir probando,
o que funciona, o que non, hai que ir ven-
do que o tamario das pezas sexa 0 axeitado
para o peso e para aforza que debeimpulsar
o coche, tés que ver por onde pode romper,
por onde pode fallar, que materiais son os
mellores. Hai que romper moito a cabeza’”
Con estas premisas, Diego e o seu “equipo”
de consultores-expertos-conselleiros deci-
den equipar o Peugeot 106 cun motor de
motocicleta porque “aforras moitos cartos
e consegues a mesma potencia. Ademais
leva unha caixa de cambios secuenciada o
que lle confire mais potencia, menos peso e
maior durabilidade”

Todovantaxes maliague non éohabitual;
segundoos seus célculos,de 150 coches que
participen nunha carreira pode haber dous
con propulsor de moto.“Estamosinnovando’;
apunta, eaFederacién xahomologaestes co-
ches polo que poden tero seu oco nalinade
saida. Ediso se trata, de pisar e queimar pista
porque unhavez superadaafase da constru-
cion (que agora toca retomar paraarranxar o
problema da caixa de cambios) o que corres-
ponde é“castigar o coche e correr o maximo
posible, probartodoe mais; paradesgustoda
sUia nai que vive con preocupacion cada sai-
da.Logo de cumpriro sofio de debutarcomo
piloto de rali, queda o de competircuncoche

orixinal (unhaaventura d_evé‘ﬁQs milesdeeu- =
r0s), e queda outro, mais p'réx_f'mb;”soﬁq on
correr o Rias Baixas e xusto esteanononse =

fixo. E o da casae é precioso’:Polomemento,
a proxima cita sera no (_)Uj(_'o[}c),x'.en'Astur_ia'si,
Ata enton queda ”prd?ap‘pr'@ e probar’.

e
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432 Subida a Chantada

Vilarino: vitoria... e récord

Cun considerable nimero de triunfos na mais prestixiosa das subidas galegas, o donostiarra Andrés
Vilarino partia como claro favorito na edicién 2016. Cumpriuse o progndstico, e ademais o vasco asinou
unha nova marca do trazado lucense (1'48”9), ainda que non fose tan doado como se poderia prever.

m TexTo E Foros: MIGUEL CUMBRAOS

. Sufrindo... e vencendo.
A Asi foi a fin de semana por
J terrasdo surlucense de todo un ve-
terano como é Andrés Vilarifio. A rotura
dun palier na sia Norma M20 na tarde do
sabado obrigou a localizar a un torneiro
que preparase outro e a traballar arreo de
madrugada por parte de toda a sda asis-
tencia. 0 esforzé tivo o seu froito e o de
Donostia venceu unha vez mais na
rampla chantadina.

Teloneiro. Sabedor de
que en condiciéns normais
Vilarifo era imbatible, Sobral
soubo xogar as suas bazas e
contou tamén co infortunio do
seu principal rival, Vieitez, que
rachou o motor. Foi sequndo e
liderou entre os CM.

Mais entoado. Que en
corridas precedentes estivo
desta volta Jests Pombo. 0 do
Férmula Dicode rondou o chanzo
intermedio do podio, para rematar
finalmente terceiro e mandar
entre os EM.

Outra vez. Vencedor
absoluto en Chantada co
espectacular Audi DTM, o xixonés
Lépez Fombona tivo desta volta que
contentarse coa oitava praza final. 0
Audi R8 LMS Ultra non é o mesmo,
ainda que lle permitira vencer sen
miramentos entre os turismos
e no grupo G.
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Limitado. Certos problemas
mecanicos, sobre todo un
manguito de turbo, mermaron

aaactuacion do lucense Iglesias,

chamado a estar nos postos de cabeza
entre os carrozados. Asi e todo, o do
Lancer EVO VIIl mandou no grupo
P e rematou undécimo.

No seu rol. Eficacia, a que
pode dar ainda todo un afinado
306 Maxi, e espectaculo (como lle
gusta ao seu piloto); coctel habitual
en Manuel Senra, decimosegundo,
tercer turismo e primeiro no

0 mellor. A veterana ram- Rk _

pla lucense nutre a sta lista de e R
inscritos de moita representacion Y Fi L i
local. Entre todos eles, con mecanicas ‘x‘f [ ettt

moi dispares, o mellor foi José

Antonio De Arriba, ao volantedo ~ Jl /¥ 4
seu Speed Car GT 1000, décimo ey o
absoluto. I’i

Tamén. Outro local, desta volta
todo un veterano como Manuel
Lopez, reinou na singular pelexa dos
Ford Sierra Cosworth por mandar no



En solitario.

Deste xeito atopouse o xa expe-
rimentado piloto ourensan José
Antonio Gémez no grupo A. Unico
inscrito e clasificado aos mandos
doseuClioR3

Por décimas.

Asi se decidiu a primeira praza
entre os coches de serie, pola que
pelexaron Rodriguez Barcia e Pablo
Barrio, con vitoria para o primeiro,
dmbolos dous con sendos Clio

Estrea... e triunfo en solitario
para o novidoso Alpine Outeda.
Encargouse de pilotalo Javier

Senrival. Estivo en Chan-
tada Rubén Blanco, rei entre os
historicos. Mandou con man firme
e foi quen de clasificarse no posto
décimo noveno co seu cofiecido
BMW 320.
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Oscar Palomo, mais lider

Autocros de Arteixo

Perfecto Calvifio tivo que abandonar

m REDACCION | Texto
m SPRINTMOTOR | Foros

Oscar Palomo foi 0 me-
llor dos pilotos que compe-
tiron co equipo Yacar Racing
no Autocrds de Arteixo, sex-
ta proba do Campionato de
Espafa e toda unha referen-
cia para os seguidores desta
modalidade pola sua fantas-
tica participacion, ademais
de pola masiva asistencia
de afeccionados ao circuito
José Ramon Losada.

Grazas a sua vitoria en
Car Crés Junior, o piloto ma-
drilefio Oscar Palomo esté4 a
un paso de alcanzar o titu-
lo logo de conseguir o seu
terceiro triunfo da tempa-
da e ver como fallaban os

seus rivais polo que agora
incrementa a sua diferenza
con respecto a eles. O ou-
tro Yacarcross presente era
o de Dario Calvino, ao que
un problema co embrague
na saida da final deixaballe
moi atrasado, tendo que
abandonar a tres voltas
para a conclusiéon logo de
dominar as clasificatorias
Xunto ao seu companeiro
de equipo.

Brillante estivo Javier
Ramilo en Car Crés, que
na sua primeira carrei-
ra este ano lograba unha
espectacular segunda
praza na categoria mais

Oscar Palomo conseguiu no circuito coruiiés o seu terceiro triunfo desta tempada

rifada e complicada de to-
das. Ademais, Ramilo im-
puxose nas suas duas
mangas clasificatorias, mar-
cando un excelente ritmo
ao longo de toda a fin de
semana da competicion. Do
resto de Yacarcross presen-
tes na final “A”, José Novo
finalizaba sétimo e Juan
Vilarino décimo tras brillar
nas clasificatorias, malia
unha penalizacion que lle
atrasaba o domingo. Tamén
Dani Vazquez conseguia ac-
ceder a mesma terminando
a continuacion de Vilarifio.

Logo de dominar as
mangas clasificatorias,

Perfecto Calvifio non pui-
do concluir a stia actuacién
de forma positiva ao ter que
abandonar na primeira vol-
ta da final“A” logo de habe-
la iniciado na cabeza, pois
recibia varios toques dos
seus rivais e golpeaba os
taludes, polo que estraga-
ba dous pneumaticos ade-
mais de danar a direccion
e varios trapecios do seu
Ford Festa Proto. No entan-
to, hai que apuntar o espec-
tacular segundo posto de
Sandra Garcia co Peugeot
208 Proto, que lograba asi
o seu mellor resultado no
Nacional con esta unidade.
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36 CUOTAS. ENTRADA: 1. Jab;s’at. ULTIMA CUOTA: 9.093,30€. TAE 9,63%"**

CON 4 ANOS DE GARANTIA

Gama Fiat 500X: Consumo mixto entre: 4,1 y 6,4 |/100km. Emisiones de CO, entre: 109 y 147 g/km.

*PYP Recomendodo para financiacion lineal de Fiot 500X Pop 1.6 E-Torg 110 CV 4x2: 12.902,74€ con un ploze minime de 48 meses. **PVP Recomendadc

para Fiat 500X Pop 1.6 E-Torg 110 CV dx2: 12.902 74€. Imporie total del erédito: 11.422,24€. Tin 7 99%. Comision de Aperfura [3%): 342 67€ ol

contado. Precio lotal o plazos: 15.776,47€. Importe fotal adeudada: 14.295,97€. Ofertas con descuento adicional per finonciar con FCA Capital Espafia

EFC., 5.4LU., segin condiciones confrechuales [permanencia de 34 meses y un imperte minimo a financiar de 9.990€) sole pora particulares, en Peninsula

¥y Baleares hasto el 31 f08/2016 y mientras siga vigente y con fondes dispenibles el PIVE 8. Consultar Procedimients y Regulaciones del Plan PIVE

Iy publicadas en lo paging web def Institulo IDAE. Incluye IVA, Transporte, IEMT colculodo al tipo general, descuentos promacionales, PIVE 8 y gorantio legal

m de 2 afios sin limite de km més 2 afics adicionales da garantia comercial con un limite de 100,000 km desde ko fecha de primera matriculacién del vehiculs)

m" Gaslos de matriculacién no incluidos. La versién visionada coresponde con el vehiculo Fiat 500X Cross Plus 1.6 Muhidet 120 CV dx2 |PVF Recomendado
S 25.330€). Fiat es una marca regisiroda de FCA US LLC

BREACAR Ruado Cruceiro, 99. A Pulleira - Tel. 981 935 410 - Santiago de Compostela




